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Descripcion del estudio:

El Ayuntamiento de Santander comenzd a ofrecer un nuevo servicio de rutas ecoturisticas en el entorno de
Santander Norte Litoral-Costa Quebrada durante el periodo estival 2023.

Estas experiencias ecoturisticas, realizadas tanto en barco como a pie, cuentan con guias expertos en la
interpretacion del territorio, y su principal objetivo es facilitar la puesta en valor del patrimonio natural y cultural
de esta regidn, una labor enmarcada en el Plan de Sostenibilidad Turistica Santander Norte Litoral-Costa
Quebrada. “Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia-Financiado por la Unidn Europea-Next
Generation EU” .

Este Plan de Sostenibilidad turistica se enfoca en poner en valor el patrimonio de la zona norte litoral,
promoviendo un turismo sostenible y responsable, buscando descentralizar el turismo del Destino Santander
hacia dreas naturales, de alto valor ecolégico y paisajistico, facilitando ademads extender la temporada turistica
mas alla de la temporada alta.

Estas experiencias, en el caso de las nauticas, recorren el frente maritimo de Santander hasta Cabo Mayor,
ofreciendo la oportunidad de apreciar playas, islotes, ensenadas, la Peninsula de la Magdalena y acantilados,
ademas de aves marinas y el mar en su esplendor, acompafiados de Carlos Sainz, patrén y director de la empresa
ejecutora de esas experiencias, Bahia de Santander Ecoturismo y Educacion Ambiental.


https://www.bahiasantander.es/

Ademas, esta empresa promueve también proyectos de conservacion, en el sur de la Bahia de Santander,
apoyando al Colectivo Osprey Centre, responsables del Proyecto de Recuperacién del Aguila pescadora. El
proyecto ha logrado reintroducir esta especie en la cornisa cantabrica, con ocho nuevos ejemplares nacidos en
las dltimas tres temporadas de cria, un logro no visto en el norte peninsular desde los afios 60. El 10% de los
ingresos de esta actividad, se destinan al proyecto.

Dentro de este contexto, este informe de huella de carbono se presenta nuevamente a Bahia de Santander
Ecoturismo y EA como resultado de la medicion y compensacion de las emisiones de gases de efecto
invernadero originadas durante estas experiencias ofrecidas durante 2024. Este proceso se llevd a cabo también
para las experiencias ofrecidas durante la pasada edicién de 2023.

Esto refleja el compromiso de la empresa con la neutralidad climatica y el desarrollo sostenible, alineandose a su
vez con la estrategia del Destino Turistico Santander para fomentar un turismo sostenible y responsable.



1. El Cambio Climatico:

El cambio climatico es uno de los desafios mas urgentes y cruciales
que enfrenta la humanidad en la actualidad. Los efectos del cambio
climatico son evidentes en todo el mundo y tienen un impacto
significativo en los sistemas naturales, en la sociedad y en la
economia. Los mensajes que el planeta nos esta enviando son claros y
alarmantes, y es esencial tomar medidas audaces y coordinadas para
abordar este problema.

Los patrones climdticos extremos, como sequias, inundaciones,
tormentas mas intensas y temperaturas inusualmente altas o bajas,
son sefiales de que el clima estd cambiando de manera significativa.
Estos eventos extremos pueden tener efectos devastadores en la
salud de los ecosistemas, la produccion de alimentos, Ila
infraestructura, la salud publica y la estabilidad de las comunidades.

Para abordar estos desafios, se requiere una accién global y
cooperativa. Los gobiernos, las empresas, las organizaciones no
gubernamentales y los individuos tienen un papel fundamental que
desempenar en la reduccién de las emisiones de gases de efecto
invernadero, la promocidn de practicas sostenibles, la inversién en
tecnologias limpias y la adaptacion a los impactos inevitables del
cambio climatico.




Existen tres hechos en que los cientificos inciden y que son de enorme utilidad para entender mejor la raiz y la escala del problema:

» la concentracién de GEI en la atmdsfera terrestre guarda una relacion directa con la temperatura promedio global de la
Tierra.

e esta concentracion ha experimentado un aumento progresivo desde el inicio de la Revolucién Industrial, lo cual se ha
traducido en un incremento en la temperatura del planeta.

o el el diéxido de carbono (CO.) es el GEI mas abundante, representando aproximadamente dos tercios de todos los tipos de
gases de efecto invernadero. Su origen se encuentra mayormente en la quema de combustibles fésiles.

Contexto normativo actual sobre Cambio Climatico:

El cambio climatico constituye un fenémeno global, tanto por sus causas como por sus efectos, y requiere de una respuesta
multilateral basada en la colaboracidon de todos los paises. La respuesta multilateral en el contexto de Naciones Unidas es la
Convencién Marco sobre Cambio Climatico (CMNUCC).

En el ambito de la UE son numerosas las actuaciones para hacer frente al reto del cambio climatico. En este sentido, el Parlamento
Europeo y el Consejo Europeo han aprobado numerosas Directivas, Decisiones y Reglamentos relacionados con la lucha contra al
cambio climatico.

En este ambito, nace en 1988, creado conjuntamente por la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM) y el Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA), el Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC, por
sus siglas en inglés).

Desde su creacidn, su finalidad es evaluar informacién cientifica, técnica y socioeconémica relevante para su consideracion por
parte de la comunidad internacional en el proceso de toma de decisiones relativas a las causas, consecuencias y acciones necesarias
para afrontar el cambio climatico inducido por los seres humanos


https://unfccc.int/es/process-and-meetings/the-convention/que-es-la-convencion-marco-de-las-naciones-unidas-sobre-el-cambio-climatico
https://www.ipcc.ch/languages-2/spanish/

Ambito Europeo:

La accién por el clima en el Ambito Europeo esta en el centro del , ambicioso
paquete de medidas que van desde una disminucién drastica de las emisiones de gases de efecto
invernadero, pasando por la investigacion de vanguardia y la innovacidn, hasta la conservacion del
entorno natural.

Las primeras iniciativas de accion por el clima dentro del Pacto Verde son:

e Ley Europea del Clima, que consagra en una ley el objetivo de neutralidad climatica para 2050.

e Pacto Europeo sobre el Clima, que pretende que los ciudadanos y todas las partes de la
sociedad se comprometan en la acciéon por el clima.

e Plan del objetivo climatico para 2030 con vistas a seguir reduciendo las emisiones netas de
gases de efecto invernadero en un minimo del 55% de aqui a 2030.

e Nueva Estrategia de Adaptacién al Cambio Climatico de la UE para hacer de Europa una
sociedad resistente al cambio climatico de aqui a 2050, plenamente adaptada a los efectos inevitables
del cambio climatico.

La hoja de ruta para un futuro climdticamente neutro abarca practicamente todas las politicas de la
UE, y esta en consonancia con el objetivo del Acuerdo de Paris de mantener el aumento de la
temperatura global muy por debajo de 2 °C y de proseguir los esfuerzos para mantenerlo en 1,5 °C.


https://www.consilium.europa.eu/es/policies/green-deal/#what
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2021-80937
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/ip_20_2323
https://www.consilium.europa.eu/es/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-green-transition/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/es/ip_21_663

2. La Huella de Carbono:

2.1. ¢Qué es la Huella de Carbono?

La Huella de Carbono es el indicador ambiental que cuantifica la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) que son liberados a
la atmdsfera por efecto directo o indirecto de una organizacidn, producto o servicio concreto, a lo largo de su cadena de valor, y las
expresa en toneladas de CO, equivalente emitidas.

La tonelada equivalente de CO; es la unidad universal de medida que indica el potencial de calentamiento global (PCG) de cada uno
de los GEl, expresado en términos del PCG de una unidad de CO,.

El andlisis de la huella de carbono aporta los datos cuantitativos y cualitativos del impacto que tiene el desarrollo de una actividad
concreta sobre el clima, y supone por tanto el primer paso para poder trazar una estrategia de gestion del riesgo efectiva y
medible.




2.2. Alcances de la Huella de Carbono.

La huella de carbono clasifica las emisiones que se analizan en la actividad concreta objeto de estudio, como emisiones directas o
indirectas.

e Emisiones directas de GEI: son emisiones de fuentes que son propiedad de, o estan controladas por la organizacion
responsable de la actividad en cuestién. De una manera muy simplificada, podrian entenderse como las emisiones liberadas in
situ en el lugar donde se produce la actividad, por ejemplo, las emisiones originadas por la climatizacion si ésta se basa en la
quema de combustibles fésiles.

e Emisiones indirectas de GEI: son emisiones consecuencia de las actividades de la organizacion en cuestion, pero que ocurren
en fuentes que son propiedad de, o estan controladas por otra organizacion. Un ejemplo de emisiones indirectas son las
emisiones procedentes de la electricidad consumida por la actividad en cuestidn, y cuyas emisiones han sido producidas en el
lugar en el que se gener¢ dicha electricidad.

Al referirnos a las fuentes emisoras que se analizan en su cdlculo, recurrimos al término alcance, clasificandolo en alcance 1,2y 3.

- Alcance 1: emisiones directas de GEIl. Emisiones asociadas al consumo directo de combustibles fésiles por la actividad en
cuestion, por ejemplo, emisiones provenientes de la combustidn en calderas, vehiculos, etc., que son propiedad de o estan
controladas por la entidad responsable de dicha actividad. También incluye las emisiones fugitivas (p.ej. fugas de aire
acondicionado).

- Alcance 2: emisiones asociadas a bienes y servicios adquiridos por la organizacién responsable de la actividad, por ejemplo,
emisiones indirectas de GEI asociadas a la generacion de electricidad adquirida y consumida por las instalaciones donde se
realiza la actividad en cuestion.

- Alcance 3: otras emisiones indirectas. Algunos ejemplos de emisiones indirectas son el consumo de agua, los materiales que
adquiere la organizacion para la actividad, los viajes de los participantes en la actividad, o la gestion de residuos, entre otras.



3. Metodologia:

Actualmente existen varias metodologias y normas reconocidas
internacionalmente para el calculo de la huella de carbono segun su
enfoque, alcance y orientacion.

Para lograr la mayor exactitud y calidad en los calculos de la huella de
carbono, en seguimos los Principios de Contabilidad y
Reporte establecidos por el Protocolo de Gases de Efecto Invernadero
(GHG Protocol) para la contabilidad de la huella de carbono de las

durante 2024, objeto de
este estudio.

El Protocolo de Gases Efecto Invernadero (GHG Protocol) es una
alianza multipartita de empresas, organizaciones no gubernamentales
(ONGs), gobiernos y otras entidades, convocada por el Instituto de
Recursos Mundiales (WRI), ONG radicada en Estados Unidos, y el
Consejo Mundial Empresarial para el Desarrollo Sustentable
(WBCSD), en activo desde 1998 desarrollando estandares de
contabilidad y reporte para empresas aceptados internacionalmente y
promoviendo su amplia adopcion.

Asimismo, en Carbono Gestion hemos seguido los principios recogidos
por la norma ISO 14064-1:2019 (Organizacién Internacional de
Normalizacién) para la contabilidad de la huella de carbono objeto de
este estudio.




Los principios en los que se basa esta contabilidad y reporte de GEI son los siguientes:

Relevancia:
Asegurar que el inventario de GEl refleje de manera apropiada las emisiones de una empresa y que sea un elemento objetivo en la
toma de decisiones tanto de usuarios internos como externos a la empresa.

Integridad:
Conlleva a hacer la contabilidad y el reporte de manera integra, abarcando todas las fuentes de emisién de GEl y las actividades
incluidas en el limite del inventario. Se debe reportar y justificar cualquier excepcidn a este principio general.

Consistencia:

Utiliza metodologias consistentes que permitan comparaciones significativas de las emisiones a lo largo del tiempo. Documentar de
manera transparente cualquier cambio en los datos, en el limite del inventario, en los métodos de calculo o en cualquier otro factor
relevante en una serie de tiempo.

Transparencia:

Atender todas las cuestiones significativas o relevantes de manera objetiva y coherente, basadas en un seguimiento de auditoria
transparente. Revelar todos los supuestos de importancia y hacer referencias apropiadas a las metodologias de contabilidad y
calculo, al igual que a las fuentes de informacidn utilizadas.

Precision:

Asegurar que la cuantificacidon de las emisiones de GEI no observe errores sistematicos o desviaciones con respecto a las emisiones
reales, hasta donde pueda ser evaluado, y de tal manera que la incertidumbre sea reducida en lo posible. Es necesario adquirir una
precisién suficiente que permita a los usuarios tomar decisiones con una confianza razonable con respecto a la integridad de la
informacion reportada.
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3.1. Periodo de referencia
En este apartado se hace referencia al periodo de tiempo para el cual la cifra medida para la huella de carbono es representativa.

La actividad desarrollada por las Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar durante este periodo de referencia de cdlculo tiene
lugar en el periodo comprendido entre julio y septiembre del afio 2024.

3.2. Factores de emision empleados
Para realizar el cdlculo de la huella de carbono se ha aplicado la siguiente férmula:

Huella de carbono = Dato Actividad x Factor Emision

Ddnde:
-El dato de actividad, es el pardmetro que define el grado o nivel de la actividad generadora de las emisiones de GEI.

-El factor de emision supone la cantidad de GEl emitidos por cada unidad del pardmetro “dato de actividad”. Estos factores
varian en funcidn de la actividad que se trate.

La unidad de medida estdndar internacional utilizada para la contabilidad de GEI (CO,, CH,, N,O, HCF, PFCy SFs) es CO, equivalente,
expresado en términos del PCG de una unidad de CO..

Los factores de emisién son una parte fundamental del cdlculo, por ello en Carbono Gestion sélo utilizamos fuentes de emisidon
fiables e internacionalmente reconocidas basandonos en los criterios de seleccion del GHG Protocol.

12



A continuacidn, se presentan todos los factores de emisidn utilizados en los cdlculos, junto con sus respectivas fuentes oficiales:

Fuente de emisién ‘ Dato de actividad Factor de emisién Unidad Fuente datos
b e e
Combustién mavil
b wman ————"
br e ————"
I e
Desplazamiento
o Sz aComm e fornkommen fondand Rl Afrs O
e —
R —————
= e
participantes




3.3. Limites del estudio

3.3.1. Limites de la organizacién:

El enfoque utilizado para definir los limites de la organizacién, coherente con el uso previsto del inventario de GEl, es el enfoque de
control, es decir, se han considerado en el objeto de este estudio todas las emisiones y/o remociones de GEl en las actividades sobre
las cuales la organizacion responsable de estas actividades objeto de este estudio tiene el control operacional.

3.3.2. Limites de informe:

De acuerdo con la actividad desarrollada por las Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar durante 2024, y a la informacién
recibida, el enfoque utilizado para definir los limites del estudio es:

Emisiones directas:

e Emisiones derivadas del uso de combustibles fésiles en vehiculos propios, o bajo el control operacional de la organizacidn,
originadas durante el desarrollo de estas actividades.

Emisiones indirectas:

e Emisiones generadas como consecuencia de los desplazamientos de los participantes desde su ciudad de origen, hasta el
lugar de celebracion de las actividades objeto de este estudio.

e Emisiones derivadas de los alojamientos asociados a los desplazamientos de los asistentes hasta el lugar de desarrollo de
estas actividades.

14



4. Inventario de Emisiones:

A partir de los datos de actividad registrados y los factores
de emision expuestos previamente, a continuacion, en este
apartado cuantificamos y documentamos las emisiones
originadas como consecuencia del desarrollo de la
actividad de las Rutas en barco Costa Quebrada desde el
mar durante 2024.

La huella de carbono total resultante del desarrollo de
estas actividades, de acuerdo con la informacién recibida,
es de 1,9 toneladas de CO, equivalente emitidas a la
atmdsfera.

4.1. Emisiones directas:

Las emisiones directas corresponden a las emisiones
generadas bajo el control operacional de la organizacion
responsable de las actividades objeto de estudio, y que
tienen lugar durante el periodo de reporte.

A continuacion, se procede a detallar todas las emisiones

generadas durante el desarrollo de estas actividades, e
identificadas como directas.

15



4.1.1. Emisiones por combustibles fosiles en fuentes fijas:

Se consideran emisiones directas en fuentes fijas las emisiones que se originan como consecuencia del uso de combustibles fésiles
en las instalaciones propias de la organizacién, o bajo su control operacional, que soportan la actividad objeto de estudio, como,
por ejemplo, en el uso de calderas para la calefaccién de éstas, o en el uso de otros equipos que utilicen combustibles fdsiles para su
funcionamiento.

Las actividades que se han desarrollado en este estudio no han necesitado de instalaciones fijas para su desarrollo, ya que se han
realizado integramente en barco. Por lo tanto, no se han identificado emisiones producidas como consecuencia de este aspecto, ni
identificado otros usos de combustibles fdsiles asociados durante la celebracidn de estas.

4.1.2. Emisiones por combustibles fésiles en fuentes moviles:

Se consideran emisiones directas en fuentes mdviles las emisiones que se originan como consecuencia de la combustion fdsil en los
desplazamientos en vehiculos propiedad de la organizacién, o bajo su control operacional, utilizados en el desarrollo de las
actividades objeto del andlisis, ya sea en coches de empresa, furgonetas, maquinaria mdvil, etc.

En este caso de estudio, se han identificado como emisiones directas en fuentes mdviles, las emisiones originadas como
consecuencia de la combustion fésil en los desplazamientos en barco recorriendo el frente maritimo de la ciudad de Santander,
desde Marina del Cantabrico hasta el entorno de Cabo Mayor, en el desarrollo de estas actividades, y en los desplazamientos del guia
intérprete hasta el lugar de celebracion de éstas, y en su regreso, durante el periodo de reporte.

A continuacidn, proporcionamos un desglose detallado de las emisiones originadas por estos aspectos durante el periodo de
reporte:

16



Fuente de emisidn Dato de actividad Concepto Total Unidad

Rutas en barco Gasolina 420 Litros

Combustién movil
Desplazamientos Guia Diesel 270 Km

Total Th CO2e

Fuente: datos aportados por la propia organizacién en base a facturas.

Emisiones
(Kg CO2e)

945

44

El conjunto de emisiones directas que surgen como resultado del consumo de combustibles fdsiles en los vehiculos propios o bajo el
control operacional de la organizacion durante el desarrollo de estas actividades, para el periodo indicado, totaliza 1 tonelada de CO,

equivalente.

El cdlculo de estas emisiones se ha llevado a cabo considerando el tipo de vehiculo empleado, el combustible utilizado y los litros

totales consumidos, o en su defecto, la distancia total recorrida por cada vehiculo, en cada caso.

17



4.2. Emisiones indirectas:

Las emisiones indirectas son emisiones consecuencia de la actividad
desarrollada objeto de estudio, pero que ocurren en fuentes que son
propiedad de, o estan controladas, por otra organizacidn, y que
tienen lugar durante el periodo de reporte.

4.2.1. Emisiones por consumo de electricidad:

En este caso especifico de estudio, como se ha descrito
anteriormente las actividades analizadas se llevan a cabo Unicamente
en barco, lo que significa que no se requiere de instalaciones fijas
para su desarrollo. En consecuencia, no se atribuyen emisiones
asociadas a este aspecto concreto durante este periodo de reporte.

4.3. Otras emisiones indirectas:

Este apartado hace referencia a las emisiones indirectas que tienen
lugar fuera del control operacional de la organizacién, pero que se
producen como consecuencia del desarrollo de estas actividades.

En este caso concreto concreto de estudio, se han considerado
también las emisiones indirectas originadas por el consumo de
combustibles fdsiles consecuencia de los desplazamientos de los
asistentes a las actividades, desde sus lugares de origen, hasta el
lugar de celebracién de éstas, asi como los alojamientos asociados a
dichos desplazamientos, durante el desarrollo de estas actividades.

%2 1)




Detallamos a continuacidn las emisiones originadas como consecuencia de estos dos aspectos, durante el periodo de reporte:

4.3.1. Emisiones consecuencia de los desplazamientos de los participantes:

Estas actividades han contado con un total de 206 participantes durante este periodo de reporte, los cuales se han desplazado desde
sus lugares de origen hasta Santander, en diferentes medios de transporte.

Los desplazamientos de estos participantes a las actividades han supuesto un total de 3.761 kildmetros recorridos para este periodo
de reporte. Del total de kildmetros recorridos, practicamente el 90% de los trayectos se han recorrido en vehiculo privado, y el 10%

restante de los kilémetros se han realizado taxi, en bicicleta o andando.

A continuacion, detallamos las emisiones originadas por estos desplazamientos durante el periodo de reporte:

Emisi
Fuente de emision Dato de actividad Concepto Tipo combustible Km totales misiones
(Kg CO2e)
Vehiculo privado Gasolina 1.372 261
Vehiculo privado Gasoleo 2.081 339
Combustién mévil Desp!azamlento Vehiculo privado Hibrido 252 23
asistentes
Vehiculo privado Eléctrico 8 0
Taxi Regular 48 7
3.761 631
Total Tn CO2e 0,6

Fuente: datos aportados por la propia organizacién en base a registros propios.
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El total de emisiones indirectas originadas como consecuencia de los desplazamientos de los participantes durante el desarrollo de
las actividades objeto de estudio durante el periodo descrito, es de 0,6 toneladas de CO, equivalente.

El cdlculo de estas emisiones se ha llevado a cabo en funcién del tipo de transporte utilizado, tipo de combustible consumido, y
distancia total recorrida por cada participante, desde su lugar de origen hasta el lugar de celebracién de las actividades, y en su
regreso, durante el periodo de reporte.

4.3.2. Emisiones consecuencia de los alojamientos de los participantes:

Derivado de los desplazamientos anteriormente descritos, los asistentes a las actividades se alojaron en Santander y en los
municipios aledafios durante la celebracion de estas actividades, origindndose emisiones asociadas a dichas pernoctas.

En este caso concreto de estudio, los participantes de las actividades se alojaron, en un 20%, en hotel u otro alojamiento turistico,
frente al 80% restante del total, que eligieron alojarse en casa de familiares o amigos, o no necesitaron de alojamiento, durante los

dias de celebracion de estas actividades, no asocidandose emisiones originadas a este aspecto por tanto para estos ultimos.

A continuacidn, detallamos las emisiones derivadas de estas pernoctas durante el periodo de reporte:

Fuente de emision Dato de actividad Concepto N2 noches Emisiones (kg CO2e)
Alojamiento . :
. . Pernoctas Alojamiento turistico 40 280
participantes
Total Tn CO2e 0,3

Fuente: datos aportados por el propio programa en base a registros de participantes.

El total de emisiones indirectas originadas como consecuencia de los alojamientos de los participantes de las actividades para el
periodo descrito es de 0,3 toneladas de CO, equivalente.

20



El cdlculo de estas emisiones se ha llevado a cabo en funcién del tipo de alojamiento elegido, nimero de noches pernoctadas y
numero total de habitaciones ocupadas, durante el periodo de reporte.

4.4. Exclusiones:

Para este estudio especifico, se han tomado en consideracidon todas las emisiones originadas consideradas como significativas dentro
del alcance definido para el presente calculo. En consecuencia, durante este periodo de reporte no se ha excluido ninguna emision
relevante.

4.5. Incertidumbre:

En base a los datos de actividad y factores de emisidn utilizados, se ha realizado el siguiente anadlisis cualitativo de la incertidumbre
asociada al calculo:

En cuanto a los datos de actividad, se prioriza en todos los casos aquellos con la menor incertidumbre posible:

e Consumo de combustible: se ha priorizado el reporte en litros y tipo de combustible, en base a facturas. En su defecto, se ha
reportado en km recorridos y tipo de combustible utilizado, en base a registros de la organizacion.

e Alojamientos: se ha priorizado el reporte en tipo de alojamiento, nimero de noches y nimero de habitaciones, en base a
registros de la organizacion.

En cuanto a los factores de emisidn, se ha trabajado partiendo desde la menor incertidumbre posible en todos los casos.

e El factor de emisidn de los combustibles analizados se expresa tomando como fuente el Inventario Nacional de Emisiones de
Espana, y las Directrices del IPCC para los inventarios nacionales de GEI.

e Elfactor de emisién de los alojamientos se emplea tomando como fuente el DEFRA (Department for Environment, Food and
Rural Affairs)

Por tanto, se puede afirmar que la incertidumbre asociada a los mismos serd de 5% de modo genérico.
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5. Conclusiones:

5.1. Analisis de resultados:

A lo largo de los apartados anteriores, se han presentado
todos los datos correspondientes a cada actividad, asi
como los factores de emisién seleccionados para llevar a
cabo el calculo de las emisiones GEI correspondientes al
desarrollo de las Rutas en barco Costa Quebrada desde el
mar durante el afio 2024, objeto de este estudio.

Una vez realizado el calculo de la huella de carbono de
estas actividades, a continuacion, procederemos a analizar
detenidamente los resultados obtenidos con el fin de
poner el foco sobre los aspectos que generan mayor
cantidad de emisiones de CO, equivalente.

A continuacidn, se adjuntan dos gréficos representativos
que expresan las toneladas totales de CO. equivalente
emitidas, como consecuencia del desarrollo de las
actividades analizadas, diferenciadas por alcances y por
fuentes de emisidn.
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Emisiones por fuentes de emision
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Como puede verse representado graficamente, se ha evaluado la huella de carbono total correspondiente a la actividad llevada a
cabo por las Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar durante el afo 2024, objeto de este analisis. Los resultados indican que la
huella de carbono total fue de 1,9 toneladas de CO, equivalente, basados en la informacién recopilada.

Del total de emisiones, el 52% se clasifican como emisiones directas, es decir, emisiones generadas bajo el control operacional de la
organizacién que lleva a cabo las actividades, durante el periodo de reporte. Y el 48% restante de las emisiones totales se clasifican
como emisiones indirectas, es decir, aquellas emisiones que resultan del desarrollo de estas actividades analizadas, pero que tienen
origen en fuentes que estdn fuera del control operativo de la organizacidn de éstas.

Analizando estos datos de manera detallada, se identifica que la principal fuente de emisiones en el desarrollo de las actividades
analizadas corresponde a las originadas por los desplazamientos en barco de las rutas guiadas, lo cual contribuye con el 50% de las
emisiones totales.

En segundo lugar, se encuentran las emisiones indirectas derivadas de los desplazamientos realizados por los participantes de estas
actividades, desde sus lugares de origen, y en su regreso, representando el 33% del total de las emisiones generadas.
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Seguidas de estas, en tercer lugar, encontramos las emisiones indirectas originadas como consecuencia de las pernoctas de estos
participantes en alojamientos turisticos, derivados de sus desplazamientos hasta el lugar de celebracion de las actividades, y
significando el 15% de las emisiones totales.

Y en ultimo lugar, se encuentran las emisiones directas derivadas del uso de combustibles fdsiles en los desplazamientos del guia
intérprete que acompafa estas actividades, hasta el lugar de celebracidn de éstas, y en su regreso, significando el 2% restante de las
emisiones totales generadas.

En resumen, la evaluacion de la huella de carbono de las Rutas Ecoturisticas nauticas en el Entorno Norte Litoral de Santander, para
el afio 2024 revela nuevamente que las emisiones estan mayormente ligadas al uso de combustible fésil durante las rutas, asi como
a los desplazamientos de los participantes y su hospedaje. Estos resultados ofrecen una visidn de las principales dreas en las que se
podrian implementar estrategias para seguir reduciendo y mitigando la huella de carbono de la actividad.

Indicador de actividad:
Segun los resultados obtenidos conforme a los datos aportados, el desarrollo de las Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar

Litoral de Santander durante el afio 2024 origind una huella de carbono total de 1,9 toneladas de CO., equivalente, contando estas
actividades con un total de 206 participantes.

0 . L. . .
Dato de actividad Periodo N_ .total Total emisiones Em|5|ones/part|c|pante
participantes (Tn CO2e) (kg CO2e)
Rutas Ecoturisticas Norte Litoral Santander 2024 206 1,9 9,2

Se establece por tanto un dato de referencia de 9,2 kilogramos de CO, equivalente por participante, para este periodo de reporte.

Este indicador de referencia permitirda comparar el impacto de la huella de carbono derivado de la actividad del programa, para
futuros estudios, y con las emisiones generadas en afios anteriores.
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5.2. Aho base:

El afio base en el cdlculo de la huella de carbono se refiere al afio de referencia que se utiliza como punto de partida para medir y
comparar las emisiones de gases de efecto invernadero a lo largo del tiempo. Mediante el andlisis de los datos de emisiones a lo
largo de distintos periodos y su comparacion con el afio base, es posible evaluar el progreso en la reduccién de emisiones y
determinar si se estdn alcanzando los objetivos de sostenibilidad y mitigacién del cambio climatico. Este enfoque adquiere una
relevancia crucial en la planificacion y supervisién de estrategias destinadas a reducir la huella de carbono y contribuir a la lucha
contra el calentamiento global.

En este contexto especifico, Bahia de Santander Ecoturismo y EA ha estado calculando la huella de carbono del desarrollo de las
Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar desde el afo 2023, que se establecié6 como afio base de referencia para supervisar las
reducciones de emisiones de gases de efecto invernadero y para posibles calculos futuros.

A continuacién, se ofrece un andlisis detallado del proceso de seguimiento de la reduccidn de emisiones de gases de efecto
invernadero de la actividad del programa, desde el afio de referencia hasta el periodo actual de reporte.

Total emisiones  Emisiones/participante

Dato de actividad Periodo N2 total participantes
RASEE (Tn CO2e) (kg CO2e)
Rutas Ecoturisticas Norte Litoral Santander 2023 136 2,5 18,7
2024 206 1,9 9,2

Conforme se refleja en la tabla previamente presentada, la huella de carbono derivada de las experiencias ofrecidas en este periodo
de reporte de 2024 ha mostrado una tendencia a la reduccién desde el afio de referencia.

Partiendo de un total de 18,7 kilogramos de CO, equivalente por participante en el afio 2023, se ha logrado reducir esta cifra a 9,2 kg
de CO, equivalente durante el periodo correspondiente a 2024.
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Esto se observa se ha originado, principalmente, por el cambio en el punto de partida de las rutas, que anteriormente estaba en
Puerto Chico y ahora se ha trasladado al Puerto Deportivo Marina del Cantdbrico. Este cambio ha reducido significativamente los
kildmetros recorridos por el vehiculo del gufa durante sus desplazamientos, ademds de permitir optimizar las rutas trazadas por el
barco, como puede verse representado en la siguiente tabla comparativa:

Emisiones Emisiones

Alcance Fuente de emision totales 2024 totales 2023
(Tn CO2e) (Tn CO2e)

Como resultado, se ha logrado una reduccién en el consumo de combustible en ambos casos, lo que ha disminuido la huella de
carbono total de estas experiencias en un 49% frente a 2023, a pesar del mayor nimero de participantes en la edicién de 2024.
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6. Buenas practicas y
recomendaciones de mejora:

A continuacién, se ofrecen diferentes buenas practicas que
facilitardn obtener resultados efectivos para la mejora de la
sostenibilidad final de la actividad analizada.

El objetivo de estas recomendaciones practicas es facilitar la
mejora continua del desarrollo de estas actividades en
relacion con el impacto ambiental que generan, mediante su
aplicacion.

Muchas de estas buenas practicas propuestas son sencillas y
de bajo coste, y permitiran a la organizacidon seguir
reduciendo tanto las emisiones que genera su actividad,
como mejorar la eficiencia energética de sus servicios,
ahorrando recursos naturales e identificando oportunidades
de reduccidn de costes asociados.

Algunos ejemplos de medidas de reduccion sencillas de
implementar y eficientes, adaptadas a los datos obtenidos
son las siguientes:




Navegacion:

Navegar a velocidades mas bajas puede reducir significativamente el consumo de combustible y las emisiones de carbono.
Asegurarse de que el barco esté en buen estado y que los motores estén afinados para funcionar de manera eficiente.
Siempre que sea posible, considerar el uso de combustibles mas limpios y eficientes, como el gas natural licuado (GNL) o el
diésel bajo en azufre.

Utilizar equipos de energia eficiente, como luces LED y sistemas de calefaccién/refrigeracion de bajo consumo.

Siempre que sea posible, optimizar la capacidad de carga del barco para reducir el nimero de viajes necesarios.

Actualizar a tecnologias mas limpias, como propulsores eléctricos o sistemas de energia solar y edlica, siempre que sea
posible.

Transporte:

Priorizar el uso de vehiculos de empresa eléctricos o hibridos, o que utilicen biocombustibles frente a vehiculos de
combustion fésil, y promover el uso de otras alternativas de transporte sostenible; utilizacion de vehiculos compartidos,

transporte publico, bicicletas, etc.
Animar a los participantes a utilizar medios de transporte mas sostenibles para llegar al punto de partida de las rutas, como el

transporte publico o compartir vehiculos.

Alojamiento:

Se recomienda priorizar la recomendacion de alojamientos turisticos que sigan practicas sostenibles, reduciendo asi las
emisiones indirectas relacionadas con las pernoctas.

Colaborar con organizaciones y entidades locales que promuevan practicas sostenibles y puedan proporcionar orientacion
adicional.

Promover la conciencia ambiental entre los participantes sobre el compromiso de la organizacién con la sostenibilidad,
participando en la concienciacién sobre la importancia de un consumo responsable y eficiente bajo en carbono, con
formacidn, consejos o promociones.
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ACCION
POR EL CLIMA

7. Compensacion de emisiones:

Una vez conocidos los resultados de la huella de carbono de
las Rutas en barco Costa Quebrada desde el mar durante
2024 y, por tanto, conocido el impacto que el desarrollo de
esta actividad infiere sobre el clima, la organizacidn, en su
compromiso con la contribucién al equilibrio climatico y el
desarrollo sostenible, ha llevado a cabo la compensacién
de las emisiones resultantes de dicha actividad, certificada
por Naciones Unidas, contribuyendo asi al objetivo global
de cero emisiones netas para conseguir la neutralidad
climatica a mas tardar en 2050.

Para compensar las 1,9 toneladas de CO, equivalente
resultantes del calculo de huella de carbono de la actividad
objeto de este estudio, Bahia de Santander Ecoturismo vy
Educacion Ambiental ha participado en el proyecto
CDM 6848 “Proyecto Hidroeléctrico Chacayes”, en Chile.

La colaboracién en estos proyectos no sélo impacta
positivamente sobre el equilibrio climatico, también
contribuye con la consecucién de la organizacion con los
17 Objetivos de Desarrollo Sostenible propuestos por la
Agenda 2030 de Naciones Unidas.
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https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/DNV-CUK1343210523.53/view

El proyecto hidroeléctrico Chacayes es una planta de
111 MW ubicada en el Valle del Cachapoal, Region
Libertador Bernardo O'Higgins, Chile. En funcionamiento
desde 2011, esta iniciativa desempefa un papel importante
para ayudar a satisfacer la demanda creciente de
electricidad del pais, reducir las emisiones de CO, y
contribuir al crecimiento econémico y al desarrollo
sostenible de las comunidades locales.

Este proyecto genera electricidad a partir del agua
corriente y reduce la necesidad de quemar combustibles
fosiles para generar energia.

El objetivo del proyecto es preservar los recursos
naturales, promover la generacién de energia renovable,
reducir la dependencia de los recursos no renovables,
ayudar a difundir la tecnologia verde y mejorar la salud.

Con el objetivo de minimizar los impactos ambientales
durante la construcciéon de la planta, se adoptaron una
gran variedad de medidas e iniciativas ambientales
innovadoras que permitieron que Chacayes recibiera
premios como el "Hydro Project of the Year Award" y el
"Environmental Initiative of the Year" en los International
Tunnelling Awards 2011 en Hong Kong.




Bienestar social, econémico y ambiental:

-El proyecto contribuye fuertemente al bienestar social de la regién, donde las oportunidades de empleo local son limitadas y la
infraestructura es deficiente. El proyecto ha tomado medidas significativas para ayudar a los habitantes locales y regionales a
obtener empleo directo mediante la provisidon de cursos de capacitacidn y la imposicidon de dar preferencia a la contratacion de

personal local.

-La electricidad que generara el proyecto reducira la intensidad de carbono de la red eléctrica de Chile dando como resultado una
significativa reduccién de los contaminantes transportados por el aire, como 6xidos de nitrégeno, éxidos de azufre, mondxido de
carbono y particulas al reducir la combustién de combustibles fdsiles, y ayudard a aumentar la seguridad energética en Chile al

reducir su dependencia de los combustibles fdsiles importados.

-El promotor del proyecto ha creado un fondo comunitario llamado "Creciendo Juntos" para patrocinar proyectos dentro de la
localidad del proyecto, incluidos proyectos de educacidn, salud y diversos proyectos destinados a mejorar el bienestar de la

comunidad local.

-Como parte de la actividad del proyecto, se construirdn nuevos caminos de acceso y se incluirdan mejoras a los caminos existentes,
mejorando el acceso a la regiéon remota donde se ubica la actividad del proyecto.

% € DE DESARROLLO
El proyecto cumple con los siguientes OBJ ETI %’ SOSTENIBLE

SALUD 8 TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, ] -I CIUDADES Y 1 PRODUCCIGN -I AGCION -I 5 VIDA 1 ALIANZAS PARA
Y BIENESTAR Y CRECIMIENTO INNOVACION E COMUNIDADES Y CONSUMO POR EL CLIMA DE ECOSISTEMAS LOGRAR
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA SOSTENIBLES RESPONSABLES TERRESTRES L0S OBJETIVOS
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Este informe ha sido realizado por Carbono Cestion.

En Madrid, a 3 de octubre de 2024.

Atentamente,

Patricia Pifiero
Directora de Proyectos
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